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ि
सतम्बर 18, 2018

मो�र ��हन वािअवाि)नयम, 1988-एस.2(21) और एस.10-कें द्रीय मो�र 
��हन वाि�नयम, 1989- आरएल.8- एलएम�ी में वािपर�हन ��हन वाि0�मल हैं- 
वाि)�रत, 'हले्क मो�र ��हन' की शे्रणी को चल�ने के वाि�लए ड्र �वािइ�ंग ल�इसेंस 
)�रक है वािपर�हन ��हन चल�ने में सक्षम, वाि�जसक� सकल �जन 7500 
वाि�कलोग्र�म से वािअ)क नही ंहै - वािपर�हन ��हन चल�ने के वाि�लए अलग से 
समर्थ=न प्र�प्त करने की कोई आ�श्यकत� नही ंहै - अपील खािB�रज कर दी 
गई।

आियोजत,उपरोक्त प्रस्त�� के संबंध में क�नूनी स्ि
ि<त मुकंद दे�ेगन बन�म 
के म�मले में म�ननीय स�>च्च न्य�य�लय द्व�र� तय की गई है। िओरएं�ल इंश्योरेंस कंपनी
ि
िलम�ेड, 2016(4) एससीसी 298, ि
जसमें इसे ि
नम्न�नुस�र रख� गय� <�: -

46. िअिधनयम की ध�र� 10 के अनुस�र ड्र �इ�र के प�स ��हनो ंकी शे्रणी के 
अनुस�र ल�इसेंस होन� आ�श्यक है, न ि
क ��हनो ंके प्रक�र के आध�र पर। 
��हनो ंकी एक शे्रणी में ि
ि�भन्न प्रक�र के ��हन हो सकते हैं। ियद �े ��हनो ंकी
एक ही शे्रणी में आते हैं, तो ऐसे ��हनो ंको चल�ने के ि
लए ि
कसी अलग 
सम<Pन की आ�श्यकत� नही ंहै। चंूि
क हले्क मो�र ��हन में िपर�हन ��हन भी
िR�मल है, हले्क मो�र ��हन ल�इसेंस ध�रक िपर�हन ��हनो ंिसहत शे्रणी के 
सभी ��हन चल� सकत� है। यह 28.3.2001 को संिRोधत फॉमP 4 की पू�P-
संिRोधत स्ि
ि<त के स�<-स�< संिRोधत ब�द की स्ि
ि<त भी <ी। कोई भी 
अन्य व्य�ख्य� ध�र� 2(21) में "हले्क मो�र ��हन" की िपरभ�ष� और ध�र� 10 
(2) (डी), 1989 के ि
नयमो ंके ि
नयम 8, अन्य प्र��ध�नो ंऔर प्रपत्रो ंके 
प्र��ध�नो ंके िप्रतकूल होगी। प्र��ध�नो ंके अनुरूप. अन्य<� भी प्रपत्रो ंक� 
इर�द� कभी भी िपर�हन ��हनो ंको 'हले्क मो�र ��हनो'ं की शे्रणी से ब�हर 
करने क� नही ं<� और हले्क मो�र ��हन के ि
लए, ऐसे ल�इसेंस की �ैधत� 
अि�ध अच्छी है और ऐसे �गP के िपर�हन ��हन के ि
लए भी ल�गू होती है 
और ध�र� 10(2) में िअभव्यक्ि
त )(ई) िअिधनयम के 'िपर�हन ��हन' में 
मध्यम म�ल ��हन, मध्यम य�त्री मो�र ��हन, भ�री म�ल ��हन, भ�री य�त्री 
��हन िR�मल होगें
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मो�र ��हन ि
जसे पहले ध�र� 10(2)(ई)  से (एच)  में जगह ि
मली <ी  और
हम�र�
ि
नष्कषP उस प�ठ्यक्रम और ि
नयमो ंसे पुष्ट होत� है िजस पर हमने चच�P की है।
इस प्रक�र हम उन प्रश्नो ंक� उत्तर देते हैं जो हमसे इस प्रक�र पूछे ज�ते हैं:

(i) िअिधनयम की ध�र� 2(21) में िपरिभ�षत 'हले्क मो�र ��हन' में ध�र� 
2(15) और 2(48) के स�< िपठत ध�र� 2(21) में ि
निध�Pरत �जन के अनुस�र
एक िपर�हन ��हन िR�मल होग�। ऐसे िपर�हन ��हनो ंको संRोधन िअिधनयम
संख्य� 54/1994 के आध�र पर हले्क मो�र ��हन की िपरभ�ष� से ब�हर नही ं
रख� गय� है।

(ii) एक िपर�हन ��हन और स�Pग्र�ही,  दोनों में से ि
कसी क� भी सकल ��हन
�जन 7500 ि
कलोग्र�म से िअधक नही ंहै। एक हल्क� मो�र ��हन और मो�र
क�र य� �्र ैक्टर य� एक रोड रोलर भी होग�, ि
जसक� 'अनलेडेड �जन' 7500
ि
कलोग्र�म से िअधक नही ंहोग�। और ध�र� 10(2)(डी) में ि
दए गए "हले्क
मो�र ��हन" शे्रणी को चल�ने के ि
लए ड्र �िइ�ंग ल�इसेंस ध�रक िपर�हन 
��हन य� ऑम्ि
नबस चल�ने में सक्षम है, ि
जसक� सकल ��हन �जन 
7500
ि
कलोग्र�म से िअधक नही ंहै। य� एक मो�र क�र य� �्र ैक्टर य� रोड रोलर,
ि
जसक� "ि
बन� लदे �जन" 7500 ि
कलोग्र�म से िअधक न हो। कहने क�
त�त्पयP यह है ि
क, जैस� ि
क ऊपर बत�य� गय� है, हले्क मो�र ��हन �गP के 
िपर�हन ��हन को चल�ने के ि
लए ल�इसेंस पर ि
कसी अलग से सम<Pन 
की आ�श्यकत� नही ंहै। ध�र� 10(2)(डी) के तहत ज�री ि
कय� गय� 
ल�इसेंस संRोधन िअिधनयम 54/1994 और 28.3.2001 के ब�द भी �ैध 
बन� रहेग�।

(iii) ध�र� 10(2) के खंड (ई) से (एच) को िप्रतस्थािn<�पत करते समय 
14.11.1994 से िअिधनयम संख्य� 54/1994 के आध�र पर ि
कए गए 
संRोधन क� प्रभ��, ि
जसमें ध�र� 10 (2) में "मध्यम म�ल ��हन" िR�मल 
<�। )(ई), ध�र� 10 (2)(एफ) में मध्यम य�त्री मो�र ��हन, ध�र� 10(2)(जी) 
में भ�री म�ल ��हन और ध�र� 10(2)(एच) में "भ�री य�त्री मो�र ��हन" 
िअभव्यक्ि
त के स�< ' िपर�हन ��हन' जैस� ि
क ध�र� 10(2)(ई) में
िप्रतस्थािn<�पत है, के�ल उपरोक्त िप्रतस्थािn<�पत �गo से संबंि
धत है। यह 
िपर�हन ��हन को िअिधनयम की ध�र� 10(2)(डी) और ध�र� 2(41) य�नी
हले्क मो�र ��हन के द�यरे से ब�हर नही ंकरत� है।

(iv) "िपर�हन ��हन" को िR�मल करके फॉमP 4 में संRोधन क� प्रभ�� के�ल 
उन िशे्रणयो ंसे संबंि
धत है ि
जन्हें �षP 1994 में िप्रतस्थािn<�पत ि
कय� गय� <�
और "हले्क मो�र ��हन" की शे्रणी के िपर�हन ��हन के ि
लए ड्र �िइ�ंग 
ल�इसेंस प्र�प्त करने की प्रक्ि
रय� ज�री है। जैस� <� �ैस� ही हो और इसमें 
कोई बदल�� नही ंि
कय� गय� है और िपर�हन ��हन चल�ने के ि
लए अलग 
से सम<Pन प्र�प्त करने की कोई आ�श्यकत� नही ंहै, और ियद
ड्र �इ�र के प�स हले्क ��हन चल�ने क� ल�इसेंस है
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मो�र ��हन, �ह ि
बन� ि
कसी अनुमोदन के ऐसे �गP के िपर�हन ��हन 
चल� सकत� है।

उपरोक्त ि
नणPयो ंमें िप्रतिप�दत क�नून यह है ि
क एक हले्क मो�र ��हन में 
ध�र� 2(15) और 2(48) के स�< िपठत ध�र� 2(21) के तहत ि
निध�Pरत �जन के 
अनुस�र िपर�हन ��हन िR�मल होग�। िपर�हन ��हन चल�ने के ि
लए अलग से 
अनुमोदन प्र�प्त करने की कोई आ�श्यकत� नही ंहै।

(पैर� 2)

आगे आियोजत,उपरोक्त ि
नणPय के अनुस�र, म�ननीय स�>च्च न्य�य�लय ने स्पष्ट
रूप से म�न� है ि
क हले्क मो�र ��हन चल�ने क� ल�इसेंस रखने ��ल� व्यक्ि
त 
िपर�हन ��हन चल�ने के ि
लए भी सक्षम है। मौजूद� म�मले में, मो�र ��हन दुर्घP�न� तब 
हुई जब िप्रत��दी नंबर 10 द्व�र� चल�य� ज� रह� ऑ�ो ि
रक्श� सड़क में गडे्ढ के क�रण 
पल� गय�। ऑ�ो ि
रक्श� च�लक के प�स हल्क� मो�र ��हन चल�ने क� �ैध ड्र �िइ�ंग 
ल�इसेंस <�। इस पर ि
���द नही ंि
कय� गय� है, बल्ि
क पक्षो ंके ि
�द्व�न �कील ने 
म�न� है ि
क ऑ�ो-ि
रक्श� क� कुल �जन 7500 ि
कलोग्र�म से क�फी कम है। 
िपरस्ि
ि<तयो ंमें, के च�लक के रूप मेंऑ�ो ि
रक्श�उसके प�स 'हले्क मो�र ��हन' 
चल�ने क� ल�इसेंस <�, इिसलए, �ह ग�ड़ी चल�ने में सक्षम <� ऑ�ो ि
रक्श�चंूि
क 
इसक� सकल �जन 7500
ि
कलोग्र�म से िअधक नही ं <�। और एलएम�ी शे्रणी के िपर�हन ��हन चल�ने के
ि
लए ल�इसेंस  पर  ि
कसी  अलग  से  सम<Pन  की  आ�श्यकत�  नही ं <ी।  तदनुस�र,
ि
�च�र�धीन म�मल�  पूरी  तरह से  म�ननीय स�>च्च न्य�य�लय के  ि
नणPय  द्व�र�  क�र
ि
कय� गय� है मुकंद दे�ेगन क�म�मल� (सुप्र�)।

(पैर� 3)

र�जेR बंसल, िअध�क्त�,अपीलकत�P के ि
लए. अश्वनी गौड़, 

�कील, िप्रत��दी संख्य� 1 से 7 के ि
लए। िप्रत��दी संख्य� 8 

के ि
लए कोई नही।ं

िप्रत��दी संख्य� 9 और 10 के ि
लए �कील र�जेR के.कि��रय�।

बीएस वाि��लय�, जे.(वािमEBक)

(1) अपीलकत�P के ि
�द्व�न �कील क� एकम�त्र तकP  यही है
एक ब�र उलं्लर्घन करने ��ले ��हन के च�लक के प�स �ैध ड्र �िइ�ंग ल�इसेंस नही ं<� 
क्योंिि
क उसके प�स के�ल हले्क मो�र ��हन चल�ने के ि
लए ड्र �िइ�ंग ल�इसेंस <�, 
जिबक उलं्लर्घन करने ��ल� ��हन एक िपर�हन ��हन <�, �सूली क� िअधक�र बीम� के 
पक्ष में ि
दय� ज�न� िच�हए <� कंपनी-अपीलकत�P ि
�द्व�न मो�र दुर्घP�न� द��� 
न्य�िय�धकरण, ि
जंद (इसके ब�द 'न्य�िय�धकरण' के रूप में संदि
र्भत) द्व�र�।

(2) उपरोक्त प्रस्त�� के संबंध में क�नूनी स्ि
ि<त है
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के म�मले में म�ननीय उच्चतम न्य�य�लय द्व�र� ि
नप��र� ि
कय� गय�मुकंद दे�ेगनबन�म
वािओरएं�ल इंश्योरेंस कंपनी वाि�वािलम�ेड 1, ि
जसमें यह ि
नम्न�नुस�र आियोजत ि
कय�
गय� <�: -

46. िअिधनयम की ध�र� 10 के अनुस�र ड्र �इ�र के प�स ��हनो ंकी शे्रणी 
के अनुस�र ल�इसेंस होन� आ�श्यक है, न ि
क ��हनो ंके प्रक�र के आध�र
पर। ��हनो ंकी एक शे्रणी में ि
ि�भन्न प्रक�र के ��हन हो सकते हैं। ियद �े
��हनो ंकी एक ही शे्रणी में आते हैं, तो ऐसे ��हनो ंको चल�ने के ि
लए 
ि
कसी अलग सम<Pन की आ�श्यकत� नही ंहै। चंूि
क हले्क मो�र ��हन 
में िपर�हन ��हन भी िR�मल है, हले्क मो�र ��हन ल�इसेंस ध�रक 
िपर�हन ��हनो ंिसहत शे्रणी के सभी ��हन चल� सकत� है।

यह 28.3.2001 को संिRोधत फॉमP 4 की पू�P-संिRोधत स्ि
ि<त के 
स�<-स�< संिRोधत ब�द की स्ि
ि<त भी <ी। कोई भी अन्य व्य�ख्य� 
ध�र� 2(21) में "हले्क मो�र ��हन" की िपरभ�ष� और ध�र� 10 (2) 
(डी), 1989 के ि
नयमो ंके ि
नयम 8, अन्य प्र��ध�नो ंऔर प्रपत्रो ंके 
प्र��ध�नो ंके िप्रतकूल होगी। प्र��ध�नो ंके अनुरूप. अन्य<� भी प्रपत्रो ंक� 
इर�द� कभी भी िपर�हन ��हनो ंको 'हले्क मो�र ��हनो'ं की शे्रणी से 
ब�हर करने क� नही ं<� और हले्क मो�र ��हन के ि
लए, ऐसे ल�इसेंस 
की �ैधत� अि�ध अच्छी है और ऐसे �गP के िपर�हन ��हन के ि
लए भी 
ल�गू होती है और ध�र� 10(2) में िअभव्यक्ि
त )(ई) िअिधनयम के 
'िपर�हन ��हन' में मध्यम म�ल ��हन, मध्यम य�त्री मो�र ��हन, भ�री 
म�ल ��हन, भ�री य�त्री मो�र ��हन िR�मल होगें जो पहले ध�र� 10 (2) 
(ई) से (एच) में जगह प�ते <े और हम�र� ि
नष्कषP प�ठ्यक्रम और ि
नयमों
द्व�र� सुदृढ़ ि
कय� गय� है ि
जन पर हमने चच�P की है। इस प्रक�र हम 
उन प्रश्नो ंक� उत्तर देते हैं जो हमसे इस प्रक�र पूछे ज�ते हैं:

(मैं)िअिधनयम की ध�र� 2(21) में िपरिभ�षत 'हले्क मो�र ��हन' में ध�र� 
2(15) और 2(48) के स�< िपठत ध�र� 2(21) में ि
निध�Pरत �जन के 
अनुस�र एक िपर�हन ��हन िR�मल होग�। ऐसे िपर�हन ��हनो ंको 
संRोधन िअिधनयम संख्य� 54/1994 के आध�र पर हले्क मो�र ��हन 
की िपरभ�ष� से ब�हर नही ंरख� गय� है।

(ii)एक िपर�हन ��हन और स�Pग्र�ही, दोनो ंमें से ि
कसी क� भी सकल 
��हन �जन 7500 ि
कलोग्र�म से िअधक नही ंहै। एक हल्क� मो�र 
��हन होग� और मो�र क�र य� �्र ैक्टर य� एक भी होग�
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रोड रोलर, ि
जसक� 'ि
बन� लद� �जन' 7500 ि
कलोग्र�म से िअधक न
हो। और ध�र� 10(2)(डी) में ि
दए गए "हले्क मो�र ��हन" शे्रणी को 
चल�ने के ि
लए ड्र �िइ�ंग ल�इसेंस ध�रक िपर�हन ��हन य� ऑम्ि
नबस 
चल�ने में सक्षम है, ि
जसक� सकल ��हन �जन 7500 ि
कलोग्र�म से 
िअधक नही ंहै। य� एक मो�र क�र य� �्र ैक्टर य� रोड रोलर, ि
जसक� 
"ि
बन� लदे �जन" 7500 ि
कलोग्र�म से िअधक न हो। कहने क� त�त्पयP
यह है ि
क, जैस� ि
क ऊपर बत�य� गय� है, हले्क मो�र ��हन �गP के 
िपर�हन ��हन को चल�ने के ि
लए ल�इसेंस पर ि
कसी अलग से सम<Pन
की आ�श्यकत� नही ंहै। ध�र� 10(2)(डी) के तहत ज�री ि
कय� गय� 
ल�इसेंस संRोधन िअिधनयम 54/1994 और 28.3.2001 के ब�द भी 
�ैध बन� रहेग�।

(iii)(एच) ध�र� 10(2) ि
जसमें ध�र� 10(2)(ई) में "मध्यम म�ल 
��हन", ध�र� 10 (2)(एफ) में मध्यम य�त्री मो�र ��हन, ध�र� 10(2)( में 
भ�री म�ल ��हन) िR�मल है। जी) और ध�र� 10(2)(एच) में "भ�री य�त्री 
मो�र
��हन" ध�र� 10(2)(ई) में िप्रतस्थािn<�पत िअभव्यक्ि
त 'िपर�हन ��हन' के
स�< के�ल उपरोक्त िप्रतस्थािn<�पत �गo से संबंि
धत है। यह िपर�हन ��हन
को िअिधनयम की ध�र� 10(2)(डी) और ध�र� 2(41) य�नी हले्क मो�र
��हन के द�यरे से ब�हर नही ंकरत� है।

(iv)"िपर�हन ��हन" को सम्ि
िमलत करके फॉमP 4 में संRोधन 
क� प्रभ�� के�ल उन िशे्रणयो ंसे संबंि
धत है ि
जन्हें �षP 1994 में 
िप्रतस्थािn<�पत ि
कय� गय� <� और "हले्क मो�र ��हन" की शे्रणी के
िपर�हन ��हन के ि
लए ड्र �िइ�ंग ल�इसेंस प्र�प्त करने की प्रक्ि
रय� �ही 
ज�री रहेगी। जैस� ि
क यह <� और इसमें कोई बदल�� नही ंि
कय� गय�
है और िपर�हन ��हन चल�ने के ि
लए अलग से सम<Pन प्र�प्त करने की 
कोई आ�श्यकत� नही ंहै, और ियद ड्र �इ�र के प�स हले्क मो�र ��हन 
चल�ने क� ल�इसेंस है, तो �ह उस प्रभ�� के ि
कसी भी सम<Pन के 
ि
बन� ऐसे �गP के िपर�हन ��हन चल� सकत� है। ”

उपरोक्त ि
नणPयो ंमें िप्रतिप�दत क�नून यह है ि
क एक हले्क मो�र ��हन
में ध�र� 2(15) और 2(48) के स�< िपठत ध�र� 2(21) के तहत ि
निध�Pरत
�जन के अनुस�र िपर�हन ��हन िR�मल होग�। िपर�हन ��हन चल�ने के
ि
लए अलग से अनुमोदन प्र�प्त करने की कोई आ�श्यकत� नही ंहै।

(3) उपरोक्त ि
नणPय�नुस�र म�ननीय स�>च्च
न्य�य�लय ने स्पष्ट रूप से म�न� है ि
क हले्क मो�र ��हन चल�ने क� ल�इसेंस रखने 
��ल� व्यक्ि
त िपर�हन ��हन चल�ने के ि
लए भी सक्षम है। �तPम�न म�मले में, मो�र 
��हन दुर्घP�न� तब हुई जब ऑ�ो
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िप्रत��दी क्रम�ंक 10 द्व�र� चल�य� ज� रह� ि
रक्श� सड़क में गडे्ढ के क�रण पल� गय�। 
ऑ�ो ि
रक्श� च�लक के प�स हल्क� मो�र ��हन चल�ने क� �ैध ड्र �िइ�ंग ल�इसेंस <�। 
इस पर ि
���द नही ंि
कय� गय� है, बल्ि
क पक्षो ंके ि
�द्व�न �कील ने म�न� है ि
क 
ऑ�ो-ि
रक्श� क� कुल �जन 7500 ि
कलोग्र�म से क�फी कम है। इन िपरस्ि
ि<तयो ं
में, चंूि
क ऑ�ो ि
रक्श� के च�लक के प�स 'ल�इ� मो�र ��हन' चल�ने क� ल�इसेंस 
<�, इिसलए, �ह ऑ�ो-ि
रक्श� चल�ने में सक्षम <� क्योंिि
क इसक� कुल �जन 7500
ि
कलोग्र�म से िअधक नही ं <�। और एलएम�ी शे्रणी के िपर�हन ��हन चल�ने के
ि
लए ल�इसेंस  पर  ि
कसी  अलग  से  सम<Pन  की  आ�श्यकत�  नही ं <ी।  तदनुस�र,
ि
�च�र�धीन म�मल� मुकंद दे�ेगन म�मले (सुप्र�) में म�ननीय स�>च्च न्य�य�लय के ि
नणPय
द्व�र� पूरी तरह से क�र ि
कय� गय� है।

(4) जैस� ि
क ऊपर बत�य� गय� है, स्ि
ि<त के आलोक में, मुझे इसमें कोई योग्यत� नजर नही ंआती
पुन��Pद।     उसी     को     स्थािख�रज     ि
कय�     ज�त�     है  .                                                                  

सुिमत जंड


